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JOINT POUR ENCADRBMBNT D'OUVBRTURB DE VEHICULB 
AUTOMOBILE. 

La presente invention a pour objet un nouveau joint poiir 
encadrement d'ouverture de vehicule automobile, notamment poior 
5 encadrement de porte, de coffre, de hayon, de vitre, de custode, ou 
autre. 

De tels joints pour encadrements d'ouvertures de vehicules 
automobiles comprennent generalement : 

- un profile formant pince a section en U, en elastomere ou en 
10 plastomere, comportant habituellement une armature rigide et destine a 

coiffer et pincer une partie de T encadrement de Touverture de la 
carrosserie de Tautomobile ; 

- et au moins un profile tubulaire en un materiau deformable 
elastiquement, generalement un materiau cellulaire, attenant par 

15 exemple a ime branche laterale ou a la base du profile a section en U et 
faisant saillie vers I'exterieur a partir de Tencadrement de Touverture, 
en vue d*etre comprime entre Touvrant et cet encadrement, en position 
de fermeture de Touvrant, pour assurer Tetancheite du vehicule. 

Le profile a section en U et le profile tubulaire sont habituellement 

20 en des materiaiox thermoplastiques ou elastomeriques et sont realises 
par coextrusion. 

Outre son role d'organe d'etancheite, lorsqu'il est comprime par 
Touvrant, en position de fermeture de celui-ci, le profile tubulaire a 
aussi une fonction d'insonorisation de I'habitacle du vehicule. 

25 De nombreuses formes de realisation de tels joints sont connues 

dans la technique et toutes visent generalement a assurer une 
excellente insonorisation, sans trop alterer I'aptitude a la deformation 
du profile tubulaire. 

Dans sa demande de brevet frangais N** 00 04414, deposee le 31 

30 Mars 2000 et non encore publiee a la date de depot de la presente 
demande, la Demanderesse a propose un joint du meme type general 
que ceux mentionnes ci-dessus, mais qui, contrairement a ceux de la 
technique anterieure, qui visaient a avoir xine excellente aptitude a la 
deformation, oppose localement lane resistance accrue a la compression 

35 de Touvrant lors de la fermeture de celui-ci. 

En effet, lorsque des portes d'automobile sont fortement galbees, 
eUes tendent a se deformer lorsque le vehicule roule a des vitesses 
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elevees, sous I'effet d'une depression exteme, et il est important de 
pouvoir s'opposer a cette deformation. Avec xin joint opposant une 
resistance accrue a la fermeture des portes, celles-ci, apres fermeture, 
sont soumises a une precontrainte, qui leur permet de mieux resister 
aux sollicitations externes a grande vitesse du vehicule. 

Par ailleiirs, pour certains coffres de vehicule, il est parfois 
necessaire que, lors de la fermeture de I'ouvrant, le joint de coffre lui 
oppose au moins localement une resistance suffisante pour servir 
d'amortisseur de fin de course, en 6vitant ainsi qu'il ne produise 
ulterieurement des vibrations. 

Pour repondre a ces exigences, la Demanderesse a propose, dans la 
demande de brevet precitee, un joint d'etancheite pour encadrement 
d'ouverture d'lme carrosserie de vehicule automobile, ce joint 
comprenant un premier profile formant pince a section en U, en 
elastomere ou en plastomere, apte k venir coiffer en la serrant une 
partie saillante de I'encadrement d'ouverture, et un second profile 4 
section en U, en un materiau deformable elastiquement, dispose 
lateralement par rapport au premier profile, avec les extremites de ses 
branches attenantes a Tune des ailes ou a la base de ce premier profile, 
de maniere a former avec cette aile un organe tubulaire, ce second 
profile comprenant au moins un orifice qui met en communication 
I'interieur et I'exterieur du profile et etant destine a etre comprime 
elastiquement par I'ouvrant associe a I'ouverture de la carrosserie, en 
position de fermeture de cet ouvrant, pour assurer I'etancheite au 
niveau de I'encadrement, ce joint etant caracterise en ce qu'a I'interieur 
du second profile et suivant une partie au moins de la longueur de 
celui-ci est loge un troisieme profile a section en U, de dimensions 
reduites par rapport a celles du second profile et dont les extremites des 
branches sont egalement attenantes k la meme aile ou a la base du 
premier profile, ce troisieme profile etant egalement en un materiau 
deformable elastiquement et etant destine a opposer une resistance 
locale a I'effort de compression exerce par I'ouvrant, tout en renforgant 
I'etancheite et I'insonorisation au niveau de I'encadrement de 
I'ouverture. 

Comme le second profile, le troisieme profile de ce joint peut etre 
perce d'au moins un orifice mettant en communication I'interieur et 
I'exterieur du profile. II peut aussi etre depo\arvu d'un tel orifice, pour 
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certaines appKcations du joint. 

Le troisieme profile de ce joint anterieior a par consequent une 
triple fonction : 

- opposer une resistance accrue a la fermeture de I'ouvrant ; 

5 - servir d'amortisseur en fin de course de cet ouvraint, lorsque 

celui-ci arrive en position de fermeture ; 

" s'opposer au passage des ondes sonores et assurer ainsi une 
meilleure insonorisation de Thabitacle du vehiciale, lorsqu'il est 
comprime par TouvrsLnt. 
10 La presente invention s'interesse a un joint povir encadrement 

d'ouverture du meme type general que celui qui vient d'etre defini, c'est- 
a-dire comportant un troisieme profile en un materiau deformable 
elastiquement, loge a Tinterieur du second profile, mais qui, a la 
difference du joint anteriexor, contient non pas de Tair a la pression 
15 ambiante, mais est connecte a une source de fluide sous pression. 

En effet, en poursuivant ses etudes sur ce type de joint, la 
Demanderesse s'est efforcee de repondre aux exigences suivantes : 

- ne pas gener la fermeture normale de Touvrant ; 

- assurer une bonne etancheite a Varret et a basse vitesse du 
20 vehicule, c'est-a-dire a une vitesse ou 11 n'y a guere de problemes 

d'insonorisation, du fait du faible niveau des bruits exterieurs ; 

- mais surtout assurer une excellente etancheite a grande vitesse, 
lorsque les portes tendent a se deplacer vers Texterieur sous I'effet d'une 
depression, tout en accroissant Tinsonorisation, pour repondre au 

25 niveau beaucoup plus eleve des bruits exterieurs. 

Dans ce but, Tinvention propose d'utiliser un troisieme profile, au 
sens donne ci-dessus a ce terme, qui, a lui seul ou avec d'autres 
constituants du joint, forme un volxime clos etanche, connecte a une 
source de fluide sous pression, generalement un liquide, mais qui peut 

30 etre aussi ion gaz, de Tair par exemple, ce troisieme profile etant realise 
en un materiau tres souple et tres mou, qui lui permet de se dilater 
sous une faible surpression, pour venir au contact du second profile 
dans lequel il est loge, afin de : 

- creer une barriere additionnelle au passage des ondes sonores ; 
35 • maintenir un contact satisfaisant du joint avec Tencadrement de 

porte et la porte elle-meme, meme lorsque celle-ci tend a s'ecarter de 
Tencadrement, a grande vitesse du vehiciile, avec un surecartement 
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pouvant atteindre 3 mm environ, a la partie superieure de la porte ; 

- et meme s'opposer a cette deformation, en repoussant vers 
Texterieur la partie inferieure de la porte. 

A cet effet, I'invention a pour objet iin joint d'etancheite pour 
encadrement d'ouverture d'line carrosserie de vehicule automobile, ce 
joint comprenant un premier profile formant pince a section en U, en 
elastomere ou en plastomere, apte a venir coiffer en la serrant une 
partie saillante de Tencadrement, et un second profile en un materiau 
souple deformable elastiquement, ce second profile etant attenant a la 
face exteme de la base ou de Tune des branches du premier profile et 
formant a lui seul ou avec la partie du premier profile a laquelle 11 est 
attenant un organe tubulaire, au moins un orifice mettant en 
communication Tinterieur et Texterieur de ce second profile, et celui-ci 
etant destine a etre comprime par Touvrsint associe a Touverture de la 
carrosserie, en position de fermeture de cet ouvrant, pour assurer 
Tetancheite au niveau de Tencadrement, ce joint etant caracterise en ce 
qu'a rinterieur du second profile est loge un troisieme profile en un 
materiau souple deformable elastiquement, attenant ou non au premier 
ou au second profile et formant a lui seul ou avec la partie du premier 
et/ou du second profile a laquelle il est attenant un organe tubulaire 
etanche, connecte a une source de fluide sous pression et apte, sous la 
sollicitation de ce fluide, a venir au contact de la face interne du second 
profile, voire meme de la repousser, pour ameliorer les proprietes 
d'etancheite et d'insonorisation du joint, lorsque le vehicule se deplace a 
Vitesse elevee. 

Comme indique ci-dessus, le troisieme profile est avantageusement 
en un materiau tres souple et de tres faible durete, par exemple 
d'environ 30 a 35 Shore A. L'utilisation d'un materiau aussi mou est 
autorisee par le fait que ce troisieme profile est loge dans le second 
profile et est ainsi protege des contacts exterieurs. 

Ce troisieme profile peut etre independant du deuxieme profile et 
etre constitue par izn insert engage dans celui-ci, apres que tous deiox 
aient ete fabriques independamment. 

De preference, toutefois, le troisieme profile sera attenant au 
second profile et fabrique par coextrusion avec celui-ci et avec le 
premier profile formant pince. 

La pression du fluide alimentant le troisieme profile sera 
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avantageusement reglable en fonction de la vitesse du vehicxUe, de 
maniere a croitxe et decroitre avec cette demiere, et elle pourra etre 
commandee par effet ventxiri ou par une pompe. En effet, le profile n'a 
pas besoin d'etre sovunis a une pression a Tarret ou a basse vitesse et 
5 c'est surtout a vitesse plus elevee, par exemple a partir de 80 km/h, 
que, lorsque I'ouvrant est soumis a une depression exteme et tend a 
s'ecarter de Tencadrement de Touverture, la pression du fluide doit 
augmenter. 

En cas de choc grave, lorsque le vehicule comporte des coussins 
10 gonflables de securite du type dit "air-bags", on peut naturellement 
prevoir avantageusement un systeme de securite, lie au moyen de 
declenchement de ces "air-bags" pour supprimer simultanement toute 
pression dans le troisieme profile, par exemple par rupture ou 
perforation de celui-ci. Normadement, la decroissance de la pression du 
15 fluide liee a la diminution de la vitesse du vehicule est suffisante a elle 
seule* 

Lorsque ce troisieme profile n'est pas par lui-meme un profile 
tubulaire, il peut avoir une section transversale en U avec les extremites 
des branches du U solidaires du second profile ou, eventuellement, du 
20 premier profile, si le second profile est lui-meme im profile a section en 
U solidaire par ses branches du premier profile. 

Les dimensions et la position du troisieme profile sont 
naturellement choisies de maniere qu'il ne s'oppose pas a la fermeture 
des portes. 

25 Du fait de sa grande souplesse, il peut se dilater sous une faible 

surpression pour venir alors en contact avec le second profile dans 
lequel il est loge, en creant ainsi vine barriere additionnelle au passage 
des ondes sonores et une reduction des vibrations,, qui ameliorent 
considerablement Tacoustique de Thabitacle du vehicule. 

30 A grande vitesse du vehicule, lorsque I'ouvrant, une porte par 

exemple, tend a s'ecarter de Tencadrement de Touverture associee, le 
troisieme profile continue a se dilater sous une pression accrue du 
fluide sous pression et a solliciter ainsi le second profile de maniere qu'il 
continue a obturer Tespace tendant a se creer entre Touvrant et 

35 I'encadrement et a le maintenir en contact avec etix, en s'opposant 
egalement sur une partie de sa longueur a cette deformation. 

D'autres caracteristiques et avantages de Tinvention apparaitront 
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dans la description detaillee qui va suivre de diverses formes de mise en 
oeuvre de celle-ci, dans son application a un joint de porte d'automobile. 

Dans cette description, on se referera anx dessins schematiques 
annexes, sur lesquels : 

La figure 1 est une coupe transversale d'une premiere forme de 
realisation du joint, dans laquelle le troisieme profile, loge a I'interieur 
du second profile, est attenant a une branche laterale du premier profile 
formant pince ; 

La figure 2 est une vue schematique en elevation laterale de 
I'encadrement de porte associe au joint de la figure 1, illustrant 
ralimentation en fluide sous pression du troisidme profile ; 

La figure 3 est une coupe transversale d'lme variante du joint de la 
figure 1, dans laquelle le troisieme profile est en le mSme materiau que 
le second profile et fait corps avec celui-ci ; 

La figure 4 est une coupe analogue k celle des figures 1 et 3 d'xme 
troisieme forme de realisation du joint, dans laquelle le troisieme profile 
est constitue par un insert independant du second profile, dans lequel il 
est lege ; 

La figure 5 iUustre une autre forme de realisation du joint selon 
I'invention et un positionnement prefere de celui-ci entre une porte et la 
carrosserie du vehicule. 

On se referera d'abord aux figures 1 et 2. 

Le joint de porte represente sur ces figures comprend un profile 1 
formant pince, a section en U, en elastomere ou en plastomere, equipe 
d'une armature metaUique 2, egalement a section en U, qui est destine 
k coiffer un bord saillant d'un encadrement de porte d'automobile. Une 
levre cosmetique 3, fait saillie lateralement a partir de la base du U, 
tandis que des levres 4 en un materiau souple tel qu'un elastomere font 
saillie k I'interieur du U a partir des branches de celui-ci, en vue 
d'enserrer fermement le bord saillant de I'encadrement de porte. 

Un second profile 5 a section en U, pgir exemple en caoutchouc 
cellulaire, est attenant latdralement par les extremites de ses branches 
a une aile du profile 1 et il fait saillie vers I'exterieur du vehicule du c6t6 
oppose a la levre 3, en formant un organe tubulaire avec I'aile du profile 
1 a laquelle il est attenant. Ce profile 5 est destine a etre comprime et 
deforme entre I'encadrement de porte et cette porte, en position de 
fermeture de celle-ci, en vue d'assurer I'etancheite de I'habitacle du 
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vehicule et de Tinsonoriser, et il peut eixe perce d'orifices 6, disposes a 
intervalles reguliers ou non le long du profile, poiir permettre le libre 
passage de Tair vers rexterieiir du profile ou vers Tinterieur de celui-ci. 
A Tinterieur du profile 5 est loge un troisieme profile 7 a section en 
5 U, de plus petites dimensions, qui est attenant lateralement par 
Textremite des branches du U a une partie en saillie de la meme aile du 
profile 1 que le profile 5. II forme avec I'aile du profile 1 a laquelle il est 
attenant \xn organe tubulaire etanche de section notablement inferieure 
a celle du profile 5. 

10 Conformement a Tinvention, ce profile 7 est connecte par un 

raccord en T 8 (voir figure 2) a une source d'un fluide qui peut etre mis 
sous une pression variable, commandee en fonction de la vitesse du 
vehicule, par exemple a Taide d'une pompe. Sous la sollicitation de ce 
flxoide sous pression, par exemple de I'air ou de Teau glycolee, le profile 

15 7, represents au repos star le dessin, c'est-a-dire sans ou sous tres 
faible pression, peut se dilater pour venir au contact d'une partie de la 
face interne du profile 5, de maniere a ameliorer les qualites 
d'insonorisation du joint et a maintenir le profile 5 interpose entre 
Tencadrement de porte et la porte, au contact de ceux-ci, meme a une 

20 grande vitesse du vehicule. 

Pour pouvoir se dilater aisement, le profile 7 sera de preference en 
un materiau mou, d'une durete comprise entre 30 et 35 Shore A. II peut 
etre par exemple en EPDM cellulaire ou compact ou, de preference, en 
TPE. 

25 La forme de realisation de la figure 3, sur laquelle les organes deja 

decrits sont designes par les memes chiffres de reference que sur la 
figure 1, ne differe de la forme de realisation precedente que par le fsdt 
que le troisieme profile 10 fait corps avec le second profile 5, mais, 
comme precedemment, il definit avec ce profile 5 et le profile 1 attenant 

30 a celui-ci un organe tubulaire etanche, qvii est raccorde a la source de 
fluide sous pression. 

Dans les deux formes de realisation qui viennent d'etre decrites, les 
premier, deuxieme et troisieme profiles peuvent etre realises par une 
unique operation de coextrusion, 

35 Sur la figure 4, les organes deja decrits en reference a\K figxores 

precedentes sont a nouveau . designes par les memes chiffres de 
reference. Dans la forme de realisation representee sxxr cette figure, le 
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troisieme profile 11, connecte a la soiirce de fluide sous pression et loge 
dans le second profile 5, n'est plus attenant a ce dernier, mais est 
fabrique independamment de celui-ci, dans lequel 11 est introduit 
comme un insert. II agit neanmoins de la meme maniere que les 
5 realisations precedemment decrites et presente les memes avantages. 

La figure 5, ou les organes deja decrits sont a nouveau designes 
par les memes chiffres de reference, represente une autre forme de 
realisation du joint conforme a Tinvention, avec le profile 1 formant 
pince en position d'utilisation sur la feuillure 13 constituant le bord 

10 saillaiit de I'encadrement de porte. 

Dans cette forme de realisation, le second et le troisieme profiles 5 
et 7 sont disposes de fagon a etre comprimes par la porte 14 du 
vehicule entre le panneau 15 de la carrosserie du vehicule, et un autre 
profile tubulaire 16, separe par une cloison 17 du profile 5, est attenant 

15 a une branche du profQe 1 et interpose entre celui-ci et le profile 5. 

Dans toutes les formes de realisation, le second et/ou le troisieme 
profiles peuvent etre revetus localement, sur leur surface exteme et/ou 
interne, d'une pellicule en un materiau different de celui dont ils sont 
constitues, ou en le meme materiau, mais avec des proprietes 

20 physiques differentes, de maniere a former des barrieres au passage des 
ondes sonores. Ces pellicules ne s'etendent de preference que suivant 
une partie de la longueur et de la section transversale des profiles, de 
maniere a ne perturber que localement et de fagon minime leur aptitude 
a la deformation. 

25 Dans toutes ses formes de realisation, on notera la grande 

simplicite du joint d'etancheite conforme a Tinvention, qui peut etre 
fabrique aisement par des precedes bien connus de Thomme du metier. 
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REVENDICATIONS 

1. Joint d'etancheite pour encadrement d'ouverture d'une 
carrosserie de vehicule automobile, ce joint comprenant un premier 
profile (1) formant pince a section en U, en elastomere ou en 

5 plastomere, apte a venir coiffer en la serrant une partie saillante de 
I'encadrement, et un second profile (5) en un materiau souple 
deformable elastiquement, ce second profile etant attenant a la face 
exteme de la base ou de Tune des branches du premier profile et 
formant a lui seul ou avec la partie du premier profile a laquelle il est 

10 attenant un organe tubulaire, au moins un orifice (6) mettant en 
communication rinteriexor et Texterieur de ce second profile, celui-ci 
etant destine a etre comprime par Touvrant associe a Touverture de la 
carrosserie, en position de fermeture de cet ouvrant, pour assurer 
I'etancheite au niveau de Tencadrement, ce joint etant csu-acterise en ce 

15 qu'a rinterieur du second profile (5) est loge un troisieme profile (7, 10, 
1 1) en un materiau souple deformable elastiquement, attenant ou non 
au premier profile (1) ou au second profile (5) et formant a lui seul ou 
avec la partie du premier et/ou du second profile a laquelle il est 
attenant un organe tubulaire etanche, connecte a une source de flxiide 

20 sous pression et apte, sous la soUicitation de ce fluide, a venir au 
contact de la face interne du second profile (5) dans lequel il est loge, 
pour ameliorer les proprietes d'etancheite et d*insonorisation du joint, 
lorsque le vehicule se deplace a vitesse elevee. 

2. Joint selon la revendication 1, caracterise en ce que le troisieme 
25 profile (7) n'est pas attenant au second profile (5). 

3. Joint selon la revendication 1, caracterise en ce que le troisieme 
profile (10) fait corps avec le second profile (5). 

4. Joint selon Time des revendications 1 a 3, caracterise en ce que 
le second profile (5) et le troisieme profile (7, 10) sont venus d'une 

30 coextrusion avec le premier profile (1). 

5. Joint selon la revendication 1, caracterise en ce que le troisieme 
profile (11) est un organe tubulaire fabrique independamment du 
deuxieme profile (5) et engage a rinterieur de celui-ci. 

6. Joint selon Vune des revendications 1 a 5, caracterise en ce que 
35 la source de fluide sous pression fovimit ce fliaide sous une pression qui 

croit avec la vitesse du vehicule. 

7. Joint selon Tune des revendications 1 a 6, caracterise en ce que 
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le fliiide sous pression est un gaz, notamment de Tair, 

8. Joint selon Tune des revendications 1 a 6, caracterise en ce que 
le fluide sous pression est un liquide, notamment de I'eau glycolee. 
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